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na iiseku Marchegg — Devinska Nova Ves (Bratislava) ZSR
1 Uvod

Dopravné modelovanie osobnej dopravy pre usek Marchegg — Devinska Nova Ves (Bratislava)
je spracované podl'a prirucky Passenger Demand Forecastin Handbook. Priru¢ka Passenger
Demand Forecasting Handbook sumarizuje viac ako dvadsat’ rokov vyskumu prognozovania
zelezni¢ného dopytu a poskytuje usmernenie o aspektoch, ako su vplyvy kvality sluzieb,
cestovného a externych faktorov na dopyt po zeleznici.

Prirucka poskytuje ndvod na uplatiovanie tohto porozumenia pri priprave prognoz pre:

e posudzovanie investicii;

e cenové rozhodnutia;

e rozhodovanie o Case a prevadzkovych rozhodnutiach;
e obchodné planovanie a rozpoctovanie.

Nérodny dopravny model ministerstva dopravy, zahfiia v§etky druhy dopravy za celu krajinu
a poskytuje platformu pre stanovenie réznych moznosti dopravnej politiky. Pretazenia na
uréitych trasach, posudzovanie efektivnosti investicie alebo problémy dopravy v mestskych
Castiach sa rieSia prostrednictvom miestnych modelov, ktoré obsahuju podrobné znazornenie
dostupnych trds, moZnosti a spravania sa domécnosti, ktoré vykondvaju cesty v zadujmove;j
oblasti a lokalit, ktoré zodpovedant za cesty v zaujmovej dopravnej sieti. V lokalnom modeli
vSak neposkytuju ziadnej vyjadrenie ciest mimo Studijnu oblast’.

Vypracovanie lokalneho dopravného modelu a prognoézovanie osobnej dopravy pre Zelezni¢ny
usek Marchegg — Devinska Nova Ves (Bratislava) st. hr. je za G¢elom:
e postdenia investicie z pohl'adu prevadzkovatel’a zelezni¢nej dopravnej cesty (ZSR);
e posudenia investi¢nych zamerov z celospoloc¢enského pohladu;
e vybratia najvhodnejSiecho investicného variantu modernizacie zelezni¢ného useku
Marchegg — Devinska Nova Ves (Bratislava);
e posudenia kapacity trate t. j. potvrdenia/vyvratenia potreby zdojkolajnenia useku
Marchegg — Devinska Nova Ves;
e potvrdenia/vyvratenia potreby elektrifikacie iseku Marchegg — Devinska Nova Ves.

Predmetny Zelezni¢ny usek sa sklada z dvoch vyznamnych casti:

e medzistani¢ného useku Statna hranica AT/SR — Devinska Nova Ves;
e aZzelezni¢nej stanice Devinska Nova Ves.

Z dovodu ucelenosti prepravnych pradov a komplexného pohl'adu na danu lokalitu je
vypracovany lokalny dopravny model pre Zelezni¢nu trat’ Marchegg — Devinska Nova Ves —
Bratislava.

Lokélny dopravny model je vypracovany pre Styri dopravné prevadzkové koncepty.
Navrhované prevadzkové koncepty sa odvijaji od:
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e strategickych cielov OBB-Infrastruktur AG v oblasti dostupnosti osobnej dopravy
avytvorenia priamych arychlych spojeni medzi vyznamnymi aglomeraciami
vV Rakutisku a medzi Rakiskom a zahrani¢im (napr. ciel’ je dostupnost’ miest, Budapest,
Ostrava, Salzburg a Zilina do 3 hod. od Wien Hauptbahnhof);

e poziadaviek na zavedenie dial’kovych vlakov raktiiskeho partnera pre dial’kova dopravu
po moznosti prevadzkovania elektrickych vlakov;

e poziadaviek na doplnenie miestnych vlakov rakuskeho partnera pre miestnu dopravu
(kratkodoby vyhlad);

e podpisaného memoranda medzi Rakuskou a Slovenskou republikou;

e od Planu dopravnej obsluznosti Slovenskej republiky;

e od rozvoja Zelezni¢nej infrastruktary (zvySovanie kapacity trati) na rakuskej strane t. j.
pohrani¢nych usekoch Wien Stadlau — Marchegg — Statna hranica AT/SR, Géanserndorg
— Marchegg a Pandorf — Kittsee — §tatna hranica SR/CR.

2 Vplyvy na osobnu Zelezni¢nui dopravu

Vyznamné aspekty, ktoré vplavaji na osobnu Zelezni¢nt dopravu na posudzovanom tseku, su
zadefinované v nasledujucich kapitolach.

2.1 Rozvoj infrastruktiry na sieti OBB-Infrastruktur AG

V cielovej sieti OBB-Infrastruktur AG sa pripravuju viaceré opatrenia na posilnenie trhovej
pozicie zeleznic (najvyznamnejSie projekty), ktoré maju prispiet’ k zvySeniu kapacity trati,
skrateniu cestovnych Casov a zvySeniu rychlosti. Jednym z tychto opatreni je zdvojkolajne
a elektrifikacia trate Wien Stadlau — Marchegg. Toto opatrenie sa nachadza dokumente OBB-
Infrastruktur AG ,,Cielova siet’ na rok 2025+, Trat’ Wien Hauptbahnhof — Marchegg je
ozna¢ena ako trat’ s vysokym vyuzitim Kkapacity S masivnymi kvalitativnymi deficitmi.
Navrhovana tratova rychlost’ je na 160 km/h. Trat’ mé4 byt’ zdvojkol'ajnena a elektrifikovana.
Zaroven dojde k elektrifikacii trate Génserndorg — Marchegg, ktord bude pre zabezpecenie
druhého elektrifikovaného spojenia na Slovensko predovsetkym pre nakladni dopravu.
Zarovet je cielom OBB-Infrastruktur AG do roku 2025 zabezpetit' spojenie medzi Viediiou a
Zilinou do 3 hod.

V blizkosti trate v intravilane mesta Vieden, vyrasta nové polyfunkéné mestské centrum s viac
ako 11 500 novymi bytovymi jednotkami (byty na predaj a prenajom, apartmany, Studentské
ubytovanie a pod.) a vel'korysé zabezpecenie kancelarskych priestorov, priestorov pre vyrobu
a priestorov pre poskytovanie sluzieb, vedy a techniky, vyskumu a vyvoja a vzdelavania.
Predaj pozemkov v danej lokalite bude ukonceny v roku 2030. Polyfunkéné mestské centrum
bude zabezpeCovat’ ubytovanie pre viac ako 25 tis. obyvatelov a bude zabezpecovat priestor
pre viac ako 20 tisic pracovnych miest a Skoliacich pozicii. Polyfunkéné mestské centrum je
navrhnuté tak aby vyhovovalo Sirokému spektru Zivota, s dorazom na ekoldgiu a S napojenim
na Zzelezniénu dopravu, letisko a centra partnerskych miest Viedeni a Bratislava. Co sa tyka
celkovej mobility daného tzemia je zabezpeceny linkou metra U2 s dvoma stanicami (Aspern
Nord“ a Seestadt). V decembri 2018 bol dobudovany prestupny terminal Aspen Nord
(prepojenie metra linka U2 s regionalnou Zelezni¢nou dopravou). Na zaklade dostupnych
informacii je cestovny ¢as do zelezni¢nej stanice Wien Hauptbahnhof 17 min. V propaga¢nych
materialoch uvedené, Ze priame spojenie do Bratislavy hl. st. bude v trvani 30 min. Prestupny
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terminal zabezpecuje prostrednictvom sedem autobusovych liniek prepojenie s linkami metra.
Zaroven a uvazuje s predlzenim elektrickovych liniek.

Ciel'om prerozdelenia dopravy v Seestadte je 40 % cyklistika a chddza, 40 % verejna doprava
a 20 % motorizovana doprava. Chodci a cyklisti maji prednost’ v pocetnych zoénach bez aut
v Seestadte. Samozrejme su vybudované viacpodlazné podzemné garaze.

St¢astou modernizacie siete OBB-Infrastruktur AG bude po roku 2025 niekol’ko d’alsich
zelezni¢nych spojeni k susednym krajinam. Jednym s tychto spojeni bude aj zdojkol'ajnenie
medzi stanicami Pandorf — Kittsee $tatna hranica AT/SR.

2.2 Rozvoj infrastruktiry na sieti ZSR

Jednou z délezitych aktivit v oblasti Zelezni¢nej dopravy na sieti ZSR je v stasnosti vystavba
terminalov integrovanej osobnej prepravy na uzemi mesta Bratislava a vystavba zachytnych
parkovisk v okoli mesta Bratislava (Pezinok, Ivanka pri Dunaji, Nové KoSarisk4).

V sucasnosti sa na useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves sa pripravuje vystavba
terminalu integrovanej osobnej dopravy v lokalite Bratislava - Lamacska Brana (Bory).
Zaroven sa uvazuje na zaklade tzemného rozvoja so zachovanim zelezni¢nej zastavky
Bratislava - Zelezna Studienka resp. vybudovanim terminalu integrovanej dopravy v danej
lokalite.

Cielom projektu ,,ZSR, Vystavba termindlov integrovanej osobnej prepravy v Bratislave —
Lamacska brana (Bory)“ je vybudovanie prestupného terminalu osobnej prepravy medzi
vlakovou a autobusovou dopravou resp. elektrickovou dopravou. Za tymto ucelom je
navrhované v medzistani¢nom useku dvojkolajnej Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves —
Bratislava-Lama¢ v mieste mozného predizenia Saratovskej ulice, ktord bude krizovat
zelezni¢n1 trat’ v cca zkm 46,500 novu Zelezni¢nu zastavku.

V uvedenej stavbe okrem prediZenia cestnej komunikacie na Saratovskej ulici smerom na
nakupné centrum BORY, popod trat, je navrhnuty aj Zzelezni¢ny most, vyhl'adové predizenie
elektricky ponad trat’ a vyhlad prepojovacej komunikacie v tesnej blizkosti severne od trate.
Vzhl'adom na vzt'ah zastavky k sicasne prebiehajucej realizécii ndkupného centra BORY a jeho
koordinaciu s realizaciou komunikaénej kostry, pripravovaného prediZenia Saratovskej ulice a
vyhladového prediZenia elektrickovej trate bola poloha Zelezniénej zastavky riesena
invariantne.

Navrhovany TIOP Lamacska brana je umiestneny severne od sidliska Dubravka, medzi ulicou
Agatova a cestou II/5S05 bezprostredne pri planovanom mostnom objekte predizenia
Saratovskej ulice. Zelezni¢na trat’ je vedena na nasype vo vyske cca 5,50 m nad okolitym
terénom.

Zastavka bude mat’ dve nastupiska z vonkajsej strany jestvujucich upravenych kolaji, s dizkou
nastupnej hrany min 180 m. Na kazdom néstupisku budu umiestnené pristresky pre cestujucich
ZSR a technologické objekty. Nastupiska zastavky budua pristupné schodiskami a vytahmi z
chodnika vedeného pozdiz juznej pity Zelezniéného nasypu a z chodnika vediceho od
obchodného centra. Vo faze ideového navrhu sa uvazuje s lavkou, ktora by prepojila Zelezni¢nt
a elektrickovu zastavku. Pri vstupe na pravé néstupisko je navrhnuty pristreSok pre parkovanie
bicyklov v pocte 25 miest.
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Umiestnenie zastavky vyzaduje rekonstrukciu existujuceho klenbového mostu v zkm 46,390
ktory je potrebné rozsirit' pre umiestnenie nastupiska a rekonstruovat’ vzhladom na jeho
stavebnotechnicky stav a vyhl'adovo planovanu tretiu kol’aj.

Na zéklade aktudlne vypracovanych analyz a $tadii sa do roku 2030 uvazuje s modernizaciou
Bratislava hl. st., vratane elimindcie sucCasného obmedzenia tratovej rychlosti, a s
modernizaciou useku Bratislava Lamac¢ — Bratislava hl. st.. Po roku 2030 sa d’alej uvazuje s
modernizaciou Bratislava hl. st., a to s pripravou na tretiu kol'aj, vratane vybudovania novej
tunelovej rury.

Nasledne sa planuje doplnenie tretej trat'ovej kol'aje v smere od Bratislavy hl. st. , v prvej etape
v useku Bratislava hl. st. — Bratislava Lama¢ a v druhej etape v tseku Bratislava Lamac -
Devinska Nova Ves.

2.3 Stav Zeleznic¢nej infrastruktury na useku Statna hranica AT/SR — Devinska Novad Ves
(mimo)

Zelezni¢na infrastruktira na tseku $tatna hranica AT/SR — Devinska Nova Ves (mimo) je
zastarald. V sucasnosti nie je evidované prechodné alebo trvalé obmedzenie rychlosti.

V sucasnosti prebieha hodnotenie stavu mostov na tseku Statna hranica AT/SR — Devinska
Nova Ves (mimo). V pripade, ze stav mostov bude nevyhovujuci moze dojst’ aj k vyliceniu
zelezni¢nej dopravy. V ramci modelovania sa s vylu¢enim Zelezni¢nej osobnej dopravy alebo
trvalymi obmedzenim rychlosti neuvazuje.

Vylucent zZelezni¢nu dopravu na useku Statna hranica AT/SR — Devinska Nova Ves (mimo)
z dovodu zlého technického stavu Zeleznicnych mostov nie je mozné nahradit’ autobusovou
dopravou medzi stanicami Marchegg — Devinska Nova Ves.

2.4 Demografia

Prognéza vyvoja demografickych ukazovatelov v rieSenej oblasti vychadza z viacerych
zdrojov. Medzi tieto zdroje patria:

e ,Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive, Popula¢na prognéza do roku
2040.

o Studia demografického potencialu hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2050

e Word population 2300

e The 2021 Ageing Report, Economic & Budgetary Projections for the EU Member States
(2019-2070), demographic and macroeconomic assumptions 2021

Vsetky hore uvedené zdroje sa zhoduju, ze pocet obyvatel'ov Slovenskej republiky sa pocas
prognozovaného obdobia zniZi. Netyka sa to vSak Bratislavského kraja, kde je progndézovany
prirastok celého kraja viac ako 100 tis. obyvatelov.

V stcasnosti na Slovensku mame Styri kraje s prirodzenym prirastkom obyvatel'stva a Styri
kraje s prirodzenym ubytkom obyvatel'stva. V roku 2040 sa ocCakava najmens$i prirodzeny
ubytok obyvatel'stva v KoSickom a Bratislavskom kraji. Do roku 2050 sa zachova kladny
celkovy prirastok obyvatel'stva v Bratislavskom kraji, kde bude prirastok pomerne eSte dost’
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vysoky (cca 5 0so6b na 1000 obyvatelov). Specificka situacia v regione hlavného mesta a jeho
okolia je dand kladnym migracnym saldom, ktoré dokaze kompenzovat’ prirodzeny tbytok
obyvatel’stva.

Podl'a prognéz uvedenych v analyzach ,,Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive,
Populaéna prognéza do roku 2040 a Stadia demografického potencialu hlavného mesta SR
Bratislavy do roku 2050 sa do roku 2040 sa nepredpokladaji vyraznejsie skoky vo vyvoji
poctu obyvatelov, a to ani na celostatnej, ani na regionalnej urovni. Celkova zmena za
sledované obdobie by mala presiahnut’ hranicu 10 % len v 5 okresoch. Najvyssi, viac ako
30%- ny prirastok je prognézovany v okrese Senec (vid’ nasledujuci graf). Pri¢inou tohto trendu
je mimoriadne vysoky migracny prirastok obyvatel'stva generovany vyhodnou polohou okresu
Vv spadovej oblasti hlavného mesta. Narast po¢tu obyvatel'ov mozno ocakavat’ aj v ostatnych
okresoch spadajucich do rieSenej oblasti (s vynimkou okresu Bratislava V a Senica). Vo
vSeobecnosti ma cela blizka oblast’ okolo hlavného mesta t'azit’ najmé z kladného migra¢ného
salda a stale prebiehajuceho procesu suburbanizacie nielen v hlavhom meste ale aj v jeho okoli.
Podl'a o¢akavaného vyvoja by v§ak mala intenzita prirastkov postupne klesat’, ale aj tak by si
mal zachovat’ migra¢ny zisk pocas celého prognozovaného obdobia v danej oblasti. Celkovy
prirastok by mal pozvol'ne klesat’ v okresoch Bratislava | a Malacky.

Zaroven je potrebné poznamenat, ze dojde k vyraznej zmene vekovej Struktiry obyvatel'stva.
Do roku 2050 by sa pocet obyvatel'ov nad 65 rokov mal zdvojnasobit. Naopak pocet I'udi
Vv produktivnom veku klesne.

Graf 1: Populacna prognodza pre okresy riesenej oblasti do roku 2040
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Vieden je pohl'adu demografie je jedno z najrychlejSich rastcich miest v Eur6py. V roku 2015
oproti roku 2005 sa pocet obyvatel'ov hlavného mesta Raktiska zvysil o 10,1%. Predpoklada
sa, ze pocet obyvatel'ov Viedne sa v roku 2025 zvysi o0 4,65% oproti roku 2010. Zaroven sa
predpoklada zachovanie tempa celkového prirastku obyvatel'stva vo Viedni a okoli aj
V nasledujtcich rokoch.
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2.5 Plan dopravnej obsluZnosti

Ulohou planu dopravnej obsluznosti SR vydaného Ministerstvom financii je na zaklade
objektivnych kritérii identifikovat’ perspektivne linky zelezni¢nej osobnej dopravy a stanovit’
kol'ko vlakov vo verejnom zaujme budil premavat’. Plan dopravnej obsluznosti SR ma sluzit
ako zaklad pre objednédvanie vlakov vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave, ktoré je
V kompetencii Ministerstva dopravy a vystavby SR.

Cielovy stav v ramci 1. etapy V roku 2024 uvazuje s vyraznym posilnenim dopravy na tratiach
S vyznamnym prepravnym potencidlom. Dosiahnutie tohto stavu sa predpokladd v GVD
v rokoch 2023 a 2024 pripadne aj v neskorSom obdobi.

V celkovom stuhrne Plan dopravnej obsluznosti Slovenskej republiky identifikuje perspektivne
linky zelezni¢nej dopravy, identifikuje taktové uzly, zavadza jednotlivé Standardy a intervaly
vlakov, posiliiuje a zlepSuje dopravu na najperspektivnejSich tratiach. Zaroveni Plan dopravne;j
obsluznosti SR chce zlepsit’ cestovanie v ramci regionov a vV medzi regionmi navzajom. Plan
dopravnej obsluznosti tak vytvara podmienky pre presun dopravy z pretazenych ciest na
ekologické Zeleznice.

Plan dopravnej obsluznosti Slovenskej republiky oznacil prepravnu relaciu Bratislava —
Devinska Nova Ves — Marchegg — Vieden za perspektivnu. Pre tato linku odporuca zaviest’ 20
parov osobnych vlakov REX a 8 parov rychlikov.

Na zdklade odporucani Planu dopravnej obsluznosti Slovenskej republiky je zadefinovany
scenar ,,bez projektu

3 Modelovanie osobnej dopravy

3.1 Zisady dopravného modelovania a prognézovania osobnej dopravy

Oblast, na ktort sa vztahuje model prognézovania 0sobnej dopravy, je uréena intervenciami,
ktoré ma model riesit. Model osobnej dopravy riesi trasy cestujucich, ktoré zodpovedaju za
cesty v zaujmovej dopravnej sieti (asek Wien Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova Ves
— Bratislava).

Dopravny model obsahuje udaje o populécii v Studijnej oblasti podl'a okresov. Tym sa zohl'adni
demografickd zmena v prognézach dopravného dopytu. Na modelovanie dopravného dopytu
vplyvaju aj udaje o mieste zamestnania, Studovania ainej Cinnosti, ktora pritahuje cesty
cestujucich.

Dalsia faza modelovania spaja cesty, ktoré cestujuci produkuju na miesta, ktoré pritahuji tieto
cesty. Vol'ba pouzitého dopravného prostriedku pre kazdi cestu sa zameriava na zelezni¢nu
dopravu. Zaroven vol'ba pouzitia dopravného prostriedku zavisi od kazdého typu domacnosti
od nakladoch, trvani cesty, o vhodnosti rezimov, ktoré maju k dispozicii cestujici a od ciela
cesty. Vyber cielovej destindcie je tak ovplyvneni trvanim cesty, pravidelnostou dopravy,
dizkou trvania prestupu a moznostami prestupu. Vyber dopravného prostriedku je tiez
ovplyvneni nédkladovostou a pohodInostou cesty.
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Maticu poétu prepravenych cestujucich (O- D maticu) dodala Zelezniéna spoloénost’ Slovensko
a. S., ako podklad pre kalibraciu a kalkulacie lokalneho dopravného modelu Marchegg —
Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st. .

Matica poctu prepravenych cestujicich v medzinarodnej preprave (O — D matica) je zostavena
na zaklade udajov z predaja cestnych listkov Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko a. s.. V matici
poctu prepravenych cestujucich sa nachadzaju cestujicich bez ohl'adu na poskytnutu zlavu
u zelezni¢nej spolocnosti ZSSK Slovensko a. s., t .j na zdklade stanovenych prepravnych
podmienok je nevyhnutné aby si kazdy cestujuci nad 6 rokov pred cestou zabezpecil cestovny
listok. To znamend, ze v O — D matici si zahrnuty vSetci cestujuci vratane cestujucich, ktori
vyuzivaju zlavnenu alebo bezplatnii prepravu pre deti, Studentov a déchodcov, pripadne
vernostné zlavy stalym zakaznikom. Databaza predajov cestovnych listkov tak zohladnuje
prakticky takmer vSetky uskutocnené (resp. zakuipené) cesty, s vynimkou relativne malého
percenta (max 1% podla O-D relacie) cestujucich s tzv. ,,FIP* cestovnym.

Matica poctu prepravenych cestujucich v vnutrostatnej preprave (O — D matica) je zostavena
na zéklade udajov z predaja cestnych listkov Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko a. s.. V matici
poctu prepravenych cestujucich sa nachadzaju cestujucich bez ohl'adu na poskytnuti zl'avu
u zelezni¢nej spolocnosti ZSSK Slovensko a. s., t .j na zaklade stanovenych prepravnych
podmienok je nevyhnutné aby si kazdy cestujuci nad 6 rokov pred cestou zabezpecil cestovny
listok. To znamend, ze v O — D matici su zahrnuty vsetci cestujuci vratane cestujucich, ktori
vyuzivaju zlavnenu alebo bezplatni prepravu pre deti, Studentov a dochodcov, pripadne
vernostné zlavy stdlym zakaznikom. Databdza predajov cestovnych listkov tak zohladnuje
prakticky takmer vSetky uskuto¢nené (resp. zaktpené) cesty, s vynimkou relativne malého
percenta (max 5% podl'a O-D relécie) cestujicich s tzv. ,,rezijnym* cestovnym.

Vstupné O-D matice vo vypoctovom modeli — hoci aj trochu podhodnotené — sa teda priblizuja
skutoc¢nosti v najvacSej moznej miere, pri zohl'adneni niektorych nevyhnutnych zjednoduSeni,
ktoré si vytvaranie modelov a prognozovanie dopravy vyZaduje.

Jednotlivé priemerné pocty prepravenych cestujucich v O — D matici odvodené z dosahovanej
skuto€nosti (na zéklade udajov z predaja cestovnych listkov poskytnutych ZSSK Slovensko
a.s.) sa konfrontuju (porovnavaju) s celkovymi Statistickymi tdajmi, ktoré st k dispozicii
v skutocnych dopravnych tokoch na tej istej sieti. Ak nastane pripad, rozdiely medzi
modelovanymi tokmi v O — D matici a skuto¢nymi hodnotami si hodnoty v O — D matici
prisposobené tak, aby odraZali skutocné objemy dopravy, aj skutocné prerozdelenie dopravy
medzi dial’kovou a miestnou dopravou.

Zdrojovymi $tatistickymi udajmi, poskytnutymi zo strany Zelezni¢nej spoloénosti
Slovensko a. s., boli matice poétu prepravenych cestujucich v rokoch 2015, 2016, 2017, 2018,
2019 a 2020 pri¢om na zaklade demografickej progndzy boli matice O-D stanovené pre roky
2025, 2030, 2035, 2040, 2045 a 2050.

Stkromny dopravcovia v sti€asnosti neposkytuju sluzby na predmetnej trati.

Cely posudzovany usek bol rozdeleny na jednotlivé medzistani¢né useky, priCom rozliSenie na
kratke a dlhé relacie bolo vykonané na zaklade tychto predpokladov:

e cestujuci, ktori smeruju z dial’kovej dopravy zo Slovenska, budu vyuzivat' aj dial’kovu
dopravu do Wien Hauptbahnhof;
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e cestujuci, ktori smeruju do Rakuska (ciel'ova stanica nie je Wien Hauptbahnhof), buda
vyuzivat’ vylu¢ne dial’kova dopravu;

e medzi stanicami Wien Hauptbahnhof — Bratislava hl. st., bude 50% cestujtcich
vyuzivat’ dial’kovl dopravu.

Na preukazanie u¢inkov zmien vyplyvajicich z elektrifikicie a zdvojkolajneni Zelezni¢nej
infraStruktiry sa pouzili zmeny tykajuce sa:

e zmien cestovnych casov;
e zmien Vv pocte vlakov;
e azmeny V trvani prestupov.

Zmeny cestovnych casov, ktort ma priniest elektrifikdcia/zdvojkolajnenie trate oproti
cestovnym casom platnym v si¢asnom GVD 2020/2021 sa analyzovali na zdklade zmeny
tratovych rychlosti, zmien rychlosti na vyhybkach a na zaklade zmien v pouzivany hnacich
drahovych vozidiel (elektrické oproti dieselovym).

Zmeny Vv pocte vlakov sa odvijaju na zéklade poziadaviek viacerych subjektov, ktoré sa
navzajom koordinujt a doplnaju. Poéet vlakov sa tak odvija od:

e stanoven¢ho poctu spojov vyplyvajiacich z dvojroénych medzinarodnych rokovani
medzi Zelezni¢nou spolocnostou Slovensko a. s. s rakuskym partnerom pre dial’kovu
dopravu;

e stanovené¢ho poCtu spojov vyplyvajacich z medzinarodnych rokovani medzi
Zelezni¢nou spolognostou Slovensko a. s. s rakiiskym partnerom pre miestnu dopravu;

e vzajomnej komunikacii medzi odbormi stratégie ZSR a OBB,

e 0d GVD 2020/2021 na tseku Wien Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova Ves —
Bratislava hl. st. ;

e Zielnetz 2025,

e Zielnetzdefinition 2025+ Ergebnisbericht Anhang A — G;

e Jahresfinanzbericht fiir das Geschéftsjahr 2020.

Zdrzanie pri prestupoch vychadza predovsetkym z vplyvov zmien v cestovnom poriadku, ktory
sa odvija od dopytu a od prirucky Passenger Demand Forecastin Handbook.

3.2 Zmeny v kvalite cesty - zov§eobecneny cas cesty

PDFH identifikuje niekol'ko charakteristik Zelezni¢nej cesty, ktoré v pripade zmeny
pravdepodobne ovplyvnia dopyt. Medzi hlavné atributy v kvalite cesty st napr. pohodlie
a spol’ahlivost. Hoci by mohli priniest’ mierne zlepSenie vysledkov, v ramci modelu osobne;j
dopravy neboli pouzité faktory spol'ahlivosti a pohodlia (tieto faktory boli nezmenené medzi
scenarom ,,bez projektu a scenarom ,, s projektom*). Na zéklade analyzy spol'ahlivosti spojov
vykonanej na trati Marchegg — Devinska Nova Ves pre meskania spdsobené technickymi
poruchami zariadeni alebo unavou materialu sa dospelo k zaveru, ze v osobnej doprave
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nedochadzalo k vyraznému znizeniu meskania osobnych vlakov na $irej trati Marchegg —
Devinska Nova Ves (mimo) ale vyrazné meSkania su v Zelezni¢nej stanici Devinska Nova Ves.
Cize zlepSenie spolahlivosti prepravy pod vplyvom rekonstrukcie a elektrifikicie trate
Marchegg — Devinska Nova Ves (mimo) je zanedbatelné. ZvySenie meSkania vlakov bolo
zaznamenangé V samostatnej zelezni¢nej stanici Devinska Nova Ves.

V nékladnej doprave vplyv rekonstrukcie a elektrifikacie trate Marchegg — Devinska Nova Ves
(mimo) bude zanedbatelny z dovodu kratkosti useku. Vyraznej$i vplyv na spolahlivost’
nakladnej dopravy bude v zelezni¢nej stanici Devinska Nova Ves.

Zlepsenie pohodlia cestujtcich tiez nie je priamym vystupom modernizacie zelezni¢nej trate,
hoci isté zlepSenie (napr. redukcia voznov na opotrebovanych vyhybkach, ¢i spojoch kol'aji) st
realne. Z dovodu viacerych spoloénych komplexnych navzdjom podporujucich sa faktorov
zvySujucich pohodlie cestujucich (napr. aj nasadzovanie novych zelezni¢nych vozidiel)
nezohladiiujeme zlepSenie pohodlia cestujucich z dovodu iba samotnej modernizacie
zeleznicnej trate.

Priruc¢ka Passenger Demand Forecastin Handbook pouziva koncepciu GJT skor z hl'adiska
uplynulého casu nez z hladiska penaznych hodndt priCom straty alebo multiplikdtory su
spojené s ¢asom stravenym mimo zelezni¢ného vozidla. Prirucka Passenger Demand Forecastin
Handbook poskytuje usmernenie o vahach alebo sankciach, ktoré sa maji uplatnit’ na r6zne
atributy zeleznicnej cesty. Napriklad cestujuci, ktori cestuji na kratSie vzdialenosti vnimaju
prestup ako hodnotu, ktoré sa rovna priblizné 10 miniitam dodato¢ného Casu jazdy. Cestujici,
ktory cestuju na dlhé vzdialenosti mozu mat’ Cas straveny prestupom medzi dvoma vlakmi az
40 minut. S upravou prestupovych hodnét sa pristupilo na zdklade toho ¢i je alebo nie je
zarucené spojenie ana zdklade podmienok v prestupnej stanici. Hodnoty su pripisované
Cakaniu a Casu chodze.

Preto zloZka ,,Interchange penalty*, ktord je jednou zo zakladnych faktorov v ramci kalkulacie
zovSeobecnenej doby cestovania (GJT), bola stanovena na zaklade metodiky Passenger
Demand Forecastin Handbook, ako rozdiel vnimanych cestovnych casov na kazdej z
predmetnych O-D relacii pred projektom a po realizacii projektu, hodnoét ,,Interchange penalty*
odporucanych v metodike PDFH v tabul’ke B4.10, a umocneny elasticitou na trovni —1,1.
Zvolena bola hodnota na zaklade vzdialenosti, ktord predstavuje penalizacie prestupov pre plné,
resp. aj zl'avnené cestovné.

Zaroven stoji za zmienku, ze z dovodu zavedenia bezplatnej prepravy pre ziakov, Studentov
a dochodcov, sa nepristipilo k zohl'adneniu multikatora penaznej hodnoty.

V pripade novych sluZieb alebo stanic nie je moZné odhadnit’ dopyt podl'a poZiadaviek
existen¢ného faktora v inych Castiach PDFH. Preto sa takéto modely spoliehaji na odhad cesty
na zéklade skusenosti v porovnatelnych situdciach. Existujii rozne formy, z ktorych vsetky
zahtiaji odhady sadzieb ciest pre 'udi zijucich v spadovej oblasti stanice.

3.3 Jazdné doby

Pre spracovanie prevadzkovych konceptov dochadza k uprave jazdnych &asov. Uprava
jazdnych Casov je na zaklade navrhovanych tratovych rychlosti na Sirej trati a v zelezni¢ne;j
stanici a na zaklade predpokladanych nasadzovanych hnacich drahovych vozidiel.
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Podl'a uvaZovanych investiénych zamerov bude po elektrifikacii v tseku Wien
Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova Ves trakéné napétie 25 kV, 50 Hz / 15 kV, 16%
Hz. Pre tGto kombindciu trakéného napétia prichddzaju do uvahy hnacie vozidla, ktorych
reprezentantom by mohol byt’ u nas ozna¢ovany VectronMS.

V osobnej doprave vuseku Wien Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova Ves —
Bratislava hl. st. jazdia supravy s hmotnostou do 250 t vezené hnacimi drahovymi vozidlami
radu ER20. Porovnanim jazdnych ¢asov s navrhovanou elektrifikaciou dostdvame nasledujuce
vysledky:

Tabulka ¢. 1: Jazdné ¢asy Marchegg (AT) — Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st.

ER20 + VectronMS + 250 t
250 t
vyh 100 km/h vyh 80 km/h vyh 60 km/h
Marchegg AT
Devinska Nova Ves 7 5 55 6
Ba hl.st. 12 11,5 11,5 11,5

Zdroj: GR ZSR, O 410

Tabul’ka ¢. 2: Jazdné Casy Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — Marchegg (AT)

ER20 + VectronMS + 250 t
250 t
vyh 100 km/h vyh 80 km/h vyh 60 km/h
Ba hl.st.
Devinska Nova Ves 12 11,5 11,5 11,5
Marchegg AT 7 5 55 6

Zdroj: GR ZSR, 0 410
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4 Prevadzkové koncepty

Na zéklade hore uvedenych skuto¢nosti je lokalny dopravny model vypracovany pre Styri
dopravné prevadzkové koncepty tykajucich sa relacie Bratislava — Devinska Nova Ves —
Viedeii:

e zdkladny prevddzkovy koncept uvazuje s touto dopravou: 20 parov osobnych vlakov
REX azavedenim osem parov medzinarodnych dialkovych vlakov vychadzajtcich
z Bratislavy s pokra¢ovanim do Viedne a nasledne do ostatnych krajin Eur6py, doprava
na izemi SR je v dieselovej trakcii;

e realisticky prevadzkovy koncept uvazuje s touto dopravou: 20 parov osobnych vlakov
REX Bratislava — Vieden, rozsirenie dial’kovej dopravy t. j. pridanie k 8 parom
medzinarodnych dial’kovych vlakov vychadzajicich z Bratislavy do Viedne a nasledne
do ostatnych krajin Europy, d’alSich 6 parov rychlikov Bratislava — KoSice —
Vieden, doprava je v elektrickej trakcii;

o whladovy prevadzkovy koncept uvazuje s touto dopravou: 20 parov osobnych vlakov
REX Bratislava — Vieden, zahustenie miestnej dopravy 17 parmi osobnych vlakov na
polhodinovy takt, 17 parov vlakov bude premavat’ iba na tseku Vieden — Devinska
Nova Ves, dialkova doprava podla realistického prevadzkového konceptu, osobna
zelezni¢né doprava bude vyuzivat’ elektricku trakciu,

e optimisticky prevadzkovy koncept uvazuje s touto dopravou: 20 parov osobnych viakov
REX Bratislava — Vieden, zahustenie miestnej dopravy 17 parmi osobnych vlakov na
polhodinovy takt, 17 parov vlakov bude premavat’ na Gseku Viedeit — Devinska Nova
Ves — Bratislava hl. st., k 14 parov dial’kovych vlakov prevadzkovanych podla
realistického prevadzkového konceptu, zavedenie d’alsej vrstvy dial’kovych vlakov t. j.
zavedenia 14 parov medzinarodnych dialkovych vlakov vychadzajtcich z Bratislavy
s pokracovanim do Viedne a nasledne do ostatnych krajin Eurdpy, osobna zelezni¢na
doprava bude vyuZzivat elektricku trakciu.

Aby sa zabranilo strate synergického efektu s modernizacie ucelen¢ho prepravného prudu na
useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — §tatna hranica AT/SR — Marchegg — Vieden je
predikcia prepravnych pridov odvodena z komplexne vypracovaného lokalneho dopravného
modelu obsahujuci usek Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — §tatna hranica AT/SR(Wien
Hauptbanhof). Prepravné vykony pre Zelezni¢ny usek Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves —
Statna hranica AT/SR st stanovené na zaklade vypocCtov za pomoci odvodenia vykonov
prislichajucim konkrétnym lokalitam.
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4.1 Zakladny prevadzkovy koncept

Zakladny prevadzkovy koncept predstavuje rozsirenie sucasného Stavu osobnej dopravy t. j.
roz§irenie suCasne prevadzkovanych 17 parov osobnych vlakov kategorie REX 08 parov
dial’kovych vlakov a 0 3 pary miestnych osobnych vlakov kategorie REX. Vlaky osobnej
dopravy budu vedené v dieselovej trakcii.

Rozsirenie sucCasné¢ho stavu osobnej dopravy je na zaklade Planu dopravnej obsluznosti
Slovenskej republiky vypracovaného Ministerstvom financii. Jednd sa o vlaky, ktoré st
zaradené do vykonov vo verejnom zaujme.

Jednotlivé ¢asové polohy dial’kovych vlakov su stanovené na zaklade kapacitnych moznosti
zelezni¢nej stanici Wien Hauptbahnhof. Zaroven jednotlivé casové polohy akceptuja
skutocnost’, ze usek Statna hranica AT/SR — Devinska Nova Ves bude jednokol’ajny.

Na zaklade rokovani Zelezniénej spoloénosti Slovensko a. s. a rakiiskeho partnera je vysoky
predpoklad zavedenia tychto dial’kovych a miestnych vlakov:

e dialkové osobné vlaky kategorie EC, ktoré buda premavat’ na tseku Bratislava hl. st.
—Vieden — Salzburg a spat’ v pocte 8 parov/den;

e doplnenie miestnych osobnych vlakov kategorie REX, ktoré budu premavat’ na useku
Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — Vieden o 3 pary vlakov/den.

Navrh casovych poloh viakov dial’kovej dopravy:

Dialkovd doprava smer z Viedne do Bratislavy:

e Marchegg: XX:15 h (prechod vlakov podl'a informacie od ZSSK)
e DNV: XX:21- XX: 22 h (zastavovanie vlakov len z dopravnych dovodov na zaklade potreby
zo strany ZSR)
e Prichod Bratislava hl. st.: XX:34 h.
Dialkova doprava smer z Bratislavy do Viedne:

e Odchod Bratislava hl. st.: XX:27 h

o DNV: XX:39 — 40 h (zastavovanie vlakov len z dopravnych dévodov na zaklade potreby zo
strany ZSR)

e Marchegg: XX:47 h (prechod vlakov podla informacie od Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko
a. S.

Navrh casovych poloh viakov regiondlnej dopravy:

Povodné trasy vlakov kategorie REX vedené v platnom GVD budu v kolizii s pldnovanym
taktom dial’kovej dopravy.

Z tohto dovodu bude potrebné upravit’ polohy vlakov regiondlnej dopravy nasledovne:

REX vlaky smer z Wien Hauptbahnhof:

e Odchod vlaku Marchegg: XX:03 h
e DNV: XX:09-XX:11h
e Bratislava hl. st.: XX:13 h.
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REX vlaky smer z Bratislavy hl. st.:

e Bratislava hl. st.: XX:37 hod. (odchod zo ZST Bratislava hl. st. po EC vlakoch do ZST Kiity)
o DNV: XX:49 — XX: 51 hod.
e Marchegg: XX:57 hod.

Krizovanie vlakov v navrhovanom GVD regionalnej dopravy by zostalo v ZST Marchegg.

Konflikty s komer¢nymi vlakmi inych dopravcov na tseku DNV — Bratislava hl. st. sa buda

rieSit’ v ramci koordina¢nych rokovani v terminoch podl'a prislusného Harmonogramu pripravy
GVD.

Vzhl'adom na stcasny stav trate (predovSetkym sa jednd o neelektrifikovana trat’) je rast
osobnej dopravy o komer¢nu dopravu v tomto useku minimalny.

4.2  Realisticky prevadzkovy koncept

Po elektrifikacii useku $tatna hranica AT/SR — Devinska Nova Ves trakénym napétim 25 kV,
50 Hz / 15 kV, 16% Hz sa uvazuje zavedenim novych dial’kovych vlakov osobnej dopravy.
Zvysenie poétu vlakov po elektrifikacii trate je vysledkom dvojroénych rokovani Zelezniénej
spolo¢nosti Slovensko a. s. s rakiiskym partnerom pre dial’kovu dopravu.

Jednotlivé Casové polohy dialkovych vlakov su stanovené na zaklade kapacitnych moznosti
zelezni¢nej stanici Wien Hauptbahnhof Zaroven jednotlivé ¢asové polohy akceptujt
skutocnost’, ze usek Statna hranica AT/SR — Devinska Nova Ves bude jednokol’ajny.

Na zaklade rokovani Zelezniénej spoloénosti Slovensko a. s. a rakiiskeho partnera pre dial’kovi
dopravu je vysoky predpoklad zavedenia tychto dial’kovych viakov:

e EC takt dialkovej dopravy Kosice (Zilina) — Bratislava hl. st. — Wien Hauptbahnhof
a spat’
’ o Vnavrhu listov GVD ako vlaky ¢. 11600 — 11612(6 parov vlakov)
o (suprava od vlakov ZSSK R 6XX Kosice — Bratislava hl. st. = 630 ton, 350 m,
HKV Vectron MS)
e Railjet takt dialkovej dopravy Bratislava hl. st. — Wien Hauptbahnhof a d’alej do
roznych cielovych stanic v EU
o Vnavrhu ako vlaky ¢. 11190 — 11201 (8 parov vlakov)

o (stprava vlakov railjet OBB = 370 ton, 185 m, HKV 1116 Taurus)

e regionalna doprava Bratislava hl. st. — Wien Hauptbahnhof a spit’ vedena vlakmi
kategorie REX v takte ( 20 parov vlakov)

Podrobné rozpisanie trasovania jednotlivych druhov vlakov podl'a smerov na zaklade rokovani
Zelezniénej spoloénosti Slovensko a. s. a rakuskeho partnera pre dial’kové vlaky a rakaskeho
partnera pre primestské vlaky.
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Navrh ¢asovych poloh viakov dial’kovej dopravy:

EC + Railjet vlaky smer z Wien Hauptbahnhof do Bratislavy:

e Marchegg: XX:45 h (prechod vlakov podl'a informacie od ZSSK)
e DNV: XX:50 — XX:51 h (zastavovanie vlakov len z dopravnych dovodov na zaklade potreby
zo strany ZSR)
e Bratislava hl. st.: XX:03 h (EC vlaky pokragujuce do Kosic (Ziliny)
EC + Railjet vlaky smer do Wien Hauptbahnhof:

e Bratislava hl. st.: XX:57 h (EC vlaky pokradujuce z Kosic (Ziliny)
o DNV: XX:09 — XX: 10 h (zastavovanie vlakov len z dopravnych dévodov na zaklade potreby
zo strany ZSR)

e Marchegg: XX:16 h (prechod vlakov podla informacie od Zelezniénej spoloénosti Slovensko
a.s.

Navrh casovych poloh viakov regiondlnej dopravy:

REX vlaky smer z Wien Hauptbahnhof:

e Marchegg: XX:03 h (ako v stcasne platnom GVD XX:03 h)
e DNV: XX:08-XX:10 h
e DBratislava hl. st.: XX:22 h.

REX vlaky smer z Bratislavy hl. st.:

o Bratislava hl. st.: XX:38 hod.
e DNV: XX:49 -51 hod.
e Marchegg: XX:57 hod. (ako v sucasne plathom GVD XX:57 h)

Krizovanie vlakov v navrhovanom GVD regionalnej dopravy by zostalo v ZST Marchegg.

Konflikty s komerénymi vlakmi inych dopravcov na useku DNV — Bratislava hl. st. sa budu

riesit’ v rdmci koordina¢nych rokovani v terminoch podla prislusného Harmonogramu pripravy
GVD.
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4.3  VyhPadovy prevadzkovy koncept
Dialkovd doprava sa vo vyhladovom prevadzkovom koncepte oproti realistickému

prevadzkovému konceptu nemeni. Bude zavedenych 14 dial’kovych vlakov.

Jednotlivé Casové polohy dialkovych vlakov su stanovené na zaklade kapacitnych moznosti
zelezni¢nej stanici Wien Hauptbahnhof tak ako v realistickom prevadzkovom koncepte.

Vyhladovy prevadzkovy koncept je oproti realistickému prevadzkovému konceptu doplneny
a zahusteny pridanymi 17 parmi vlakov osobnej dopravy kategérie REX Wien Hauptbahnhof
— Marchegg - Devinska Nova Ves (vlaky su v GVD ¢islované 22500 — 22533) t. j. realisticky
prevadzkovy koncept je doplneni o 17 parov osobnych vlakov kategorie REX.

Navrh casovych poloh viakov regiondlnej dopravy:

Doplnené osobné vlaky kategorie REX st vedené iba z/do ZST Devinska Nova Ves ako
pripojne k osobny vlakom na trati Bratislava hl. st. — Kuty a spét’

Casovd poloha novych vlakov kategérie REX smer z Wien Hauptbahnhof:

e Marchegg: XX:51 h
e DNV: XX:57 h (prestup na Os do Bratislavy hl. st. XX:02 h a do Kutov XX:57° h)

Casovd poloha novych viakov kategérie REX smer z Devinskej N. Vsi:

e DNV: XX:04 h (prestup od Os z Bratislavy hl. st. XX:57 h a od Katov XX:01 h)
e Marchegg: XX:09 h

Zahustenim regionalnej dopravy by sa dosiahol v uvedenom pohrani¢nom useku interval cca
15 min (medzi REX Devinska Nova Ves — Wien Hauptbahnhof a Bratislava hl. st. — Wien
Hauptbahnhof a opacne) / 45 min (medzi REX Bratislava hl. st. — Wien Hauptbahnhof,
Devinska Nova Ves — Wien Hauptbahnhof opac¢ne) s nevyhnutnym prestupom na osobné vlaky
Bratislava hl. st. - Kuty.

Z dovodu stretavania sa osobnych vlakov kategérie REX (miestna doprava) Devinska Nova
Ves — Wien Hauptbahnhof splanovanou dialkovou dopravou je preto ziaduce
zdvojkol'ajnenie uvedeného Useku.
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4.4 Optimisticky prevadzkovy koncept

Dialkova doprava sa Vv optimistickom prevadzkovom koncepte oproti realistickému
prevadzkovému konceptu znemeni. V optimistickom prevadzkovom koncepte je zavedenych
dalsich 14 parov dial’kovych vlakov.

Jednotlivé Casové polohy dial’kovych vlakov su stanovené na zéklade kapacitnych moznosti
zelezniCnej stanici Wien Hauptbahnhof tak ako v realistickom prevadzkovom koncepte.

V optimistickom prevadzkovom koncepte je 17 parov osobnych vlakov, ktoré koncili vo
vyhladovom prevadzkovom koncepte v Zelezniénej stanici Devinska Nova Ves, predizenych
az do Bratislavy hl. st. (odstrani sa prestup cestujucich v ZST Devinska Nova Ves).

Navrh Easovych poloh d’alSej vrstvy viakov dial’kovej dopravy:

Casovd poloha novych dialkovych vlakov smer z Wien Hauptbahnhof:

e Marchegg: XX:15h
e Devinska Nova Ves: XX:21 h
e Bratislava hl. st.: XX:33 h.

Casovd poloha novych viakov kategérie REX smer z Devinskej Novej Vsi:

e Bratislava hl. st.: XX:27 h..
e Devinska Nova Ves: XX:39 h—XX:40 h
e Marchegg: XX:47 h
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5 Vyhodnotenie

Model podl'a PDFH bol vyuzity najmi pre stanovenie prevedenej/indukovanej dopravy, ktora
je tvorena rozdielom celkového poctu cestujucich na medzistaniénych tsekoch a celkového
poctu cestujucich na medzistani¢nych tsekov vynasobenych GJT maticou. GJT matica tvori
potencial cestujucich tvoreny porovnanim GJT v zakladnom stave a v stave po projekte, pricom
GJT je tvorené troma zakladnymi zlozkami:

e cestovny Cas na predmetnych tsekoch pred a po realizacii projektu;

e frekvencia spojov — obsluha dopravnych bodov pred a po projekte;

e nutnost’ vykonat prestup, na predmetnych relaciach pred a po projekte;
e pocet moznosti prestupov medzi jednotlivymi relaciami.

Z modelu bol odvodeny redlny presun na zéklade implementacnej tabulky zohladnujucej
uvedenie jednotlivych modernizovanych usekov do prevadzky, a teda ich schopnosti
stimulovat’ zmenu del’by prepravnej prace. V rdmci modelu boli priamo kalkulované aj ¢asové
uspory cestujucich, stanovené na zaklade cestovnych ¢asov na jednotlivych relaciach v stave
pred projektom a po projekte. Model je rozsireny o dialkovi a miestnu medzinarodnt
zelezni¢nu dopravu.

Porovnanie predikcie poc¢tu cestujicich podla jednotlivych investicnych zdmerov je zobrazené
V nasledujucej tabul’ke a grafe.

Tabul’ka 3: Porovnanie predikcie poctu cestujucich

Prevadzkovy koncept /Rok 2025 2030 2040 2050
Zékladny 1738728 1865 861 1906 352 1928 827
Realisticky 1884 699 2354916 2409 889 2435739
Vyhladovy 1884 699 2426 075 2483716 2511202
Optimisticky 1884 699 2426075 2 857 448 2889429

Graf 2: Porovnanie predikcie poctu cestujucich
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® Preprava celkom -s projektom, optimisticky prevadzkovy koncept ~ ™ Preprava celkom -s projektom, vyhl'adovy prevadzkovy koncept
= Preprava celkom -s projektom, realisticky prevadzkovy koncept ® Preprava celkom -bez projektu, zékladny prevadzkovy koncept
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Struktira prevedenej dopravy podla jednotlivych investiénych zadmerov je zobrazena
Vv nasledujucej tabul’ke a grafe.

Tabulka 4: Struktira prevedenej dopravy (podet cestujucich/rok)

Pocet cestujucich celkom Prevedend a indukovand Existujica doprava
Prevadzkovy koncept (rolg 2040) doprava (l:f;'l( 20 401; v
(rok 2040)
Realisticky 2 406 940 355 063 2051877
Vyhladovy 2 480 562 428 685 2051877
Optimisticky 2 853756 801 879 2051877
Graf 3: Porovnanie predikcie poc¢tu cestujicich v roku 2040
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Podrobné informacie tykajice sa predikcie vyvoja prepravnych vykonov prevadzkovych
konceptov su v priloZzenych stboroch programu EXCEL. Konkrétne vypocty dopravného
modelu st duSevnym vlastnictvom spracovatela, z uvedeného ddvodu nie su sucastou
publikacnej verzie Stidie uskuto€nitelnosti. PrislusSnym verejnym organom (posudzovatel'om),
vratane objedndvatela Stadie, bude na vyziadanie poskytnuty kompletny dopravny model,
vratane vypoctov.
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